Fahrzeugverkauf

Der Teufel steckt im Detail

Wer haftet, wenn ein moderner
Mittelkassewagen, der 88 000 km
gelaufen ist, vier Monate nach dem
Kauf mit einermn Kolbenfresser lie-
gen bleibt?” Der Verkaufer, ent-
schied jiingst das Oberlandesge-
richt Frankfurt am Main [siehe
Trends auf 5.6/7).

Es sind Urteile wie diese, die Ge-
brauchtwagen-Handler immer
wieder in Bedrdngnis bringen.
Doch wer glaubt, als Handler vol-
lig hilflos den Miihlen der Justiz
ausgesetzt zu sein, liegt falsch.
Gegen viele Stolpersteine kann
man sich vertraglich absichern.
Welche Details es zu beachten gilt,
erlauterte jingst Friedrich
Schmidt von der Anwaltskanzlei
Dr. Kloke und Kollegen anl&sslich
des .Tag des Gebrauchtwagens
den teilnehmenden Handlern.

Auf der Veranstaltung des Zentral-
verbands des Deutschen Kraft-
fahrzeuggewerbes Landesverband
Hessen gab er zu bedenken: ,Der
Gehrauchtwagen-Handler muss
nur daftir einstehen, dass das Auto
zum Ubergabezeitpunkt im ver-
tragsmafigen Zustand ist.” Gene-
rell gelte zwar, dass jeder Ge-
brauchtwagen-Handler fur jeden
Sachmangel hafte, den der Kunde
nachweist und der sich innerhalb
der vorgeschriebenen Frist zeigt.
Doch nicht jeder Defekt sei auch
kaufrechtlich ein Mangel. Oftmals
handle es sich vielmehr um Ver-
schleifl. Will heifen: .Der Handler
muss nicht daflir einstehen, dass
an einem Gebrauchtwagen fir die
Dauer der Sachmangelhaftung
alles am Auto reibungslos funktio-
niert”, so Schmidt. Das Maf} der
Dinge sei die Beschaffenheit des
Kfz. Demnach ist ein GW dann ver-
tragsgeméf’j. wenn er in einem fir
sein Alter und seine Laufleistung
typischen Zustand ist.

.Es lohnt sich fiir den Handler, die
Mangel eines Gebrauchten mit
dem Kaufinteressenten zu bespre-
chen”, rat Schmidt, .und der Kauf-
vertrag sollte moglichst konkrete

Vereinbarungen zum Zustand des
Fahrzeugs enthalten.” Vorsicht
geboten ist zum Beispiel bei der
Formulierung  .Scheckheftgep-
flegt”™. Das impliziere namlich,
dass alle inspektionstypisch zu er-
neuernden Teile tatsachlich dem
Inspektionsrhythmus entspre-
chend aktualisiert sind.

.Liegen keine konkreten Bemer-
kungen im Vertrag vor, wird der
Richter nach dem Mittelmall ent-
scheiden”, so Schmidt.
Kommt es zum Rechts-
streit, rat der Rechts-
anwalt den Handlern,
die in den letzten Jah-
ren dazu ergangene
Rechtsprechung zu
beachten.

.Hat das Auto je nach
Typ zum Zeitpunkt des
Defekts Laufleistungen
von 150 000 km bei
Kleinwagen oder
200 000 km bei Limou-
sinen, muss ein Kaufer
im Regelfall mit allem

Friedrich Schmidt, Rechtsan-
walt in der Kanzlei Dr. Kloke
& Kollegen rat den Hand-
lern, im Kaufvertrag még-
lichst konkrete Vereinbarun-
gen iiber den Zustand des
Autos aufzunehmen.

rechnen”, so Schmidt.
Tritt bei einem jlinge-
ren Fahrzeug ein Scha-
den auf, rét der Rechts-
anwalt den Handlern,
einen Sachverstandi-
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gen einzuschalten. .Ein Mangel ist
nicht technisch, sondern vertrag-
lich zu definieren. Der Sachver-
standige kann den .normalen Rah-
men’ festlegen”, so Schmidt.
Ist geklart, dass der Defekt als
Mangel zu definieren ist, steht die
Frage aus, ob der Mangel schon
zum Zeitpunkt der Ubergabe des
Autos an den Kaufer vorlag. Liegt
ein  Verbrauchsgiiterkauf  vor,
muss geklart werden, ob der De-
fekt mehr als sechs Monate nach
dem Kaufdatum aufgetreten ist. Ist
das der Fall, muss der Kunde be-
weisen, dass der geriigte Defekt
tatsdachlich einen Mangel darstellt
und es sich nicht um eine Ver-
schleiflerscheinung handelt. Ge-
lingt ihm das, greift die Beweis-
lastumkehr.
.Das Problem ist, dass die Richter
im Zweifelsfall oft technische De-
fekte mit Mangeln gleichstellen”,
bedauert Schmidt. Umso wichtiger
sej es fiir die Handler deshalb, sich
von vorne herein bestmdglich ab-
zusichern und auf ein prazise for-
muliertes Vertragswerk zu achten.
Auf den folgenden Seiten erlautert
»Gebrauchtwagen Praxis«, mit
welchen Formulierungen sie auf
der sicheren Seite sind.
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